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“MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE LOS
PUENTES CARRETERO Y FERROVIARIO PAJARITOS”

. DATOS GENERALES DEL PROYECTO, DEL PROMOVENTE Y DEL
RESPONSABLE DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL
.1 PROYECTO

Teniendo como méaxima prioridad el cumplimiento del Marco Legal Mexicano y las
mejores practicas internacionales de ingenieria, la empresa Administracién Portuaria
Integral de Coatzacoalcos, esta desarrollando el proyecto de hacer eficiente la
comunicacion terrestre existente por medio de la construccion de un puente carretero
y ferroviario para accesar a las instalaciones de A.P.l de la Laguna de Pajaritos
(Planos Anexo 1.1) Estos puentes tienen la finalidad de salvar el rack de tuberias de
Petréleos Mexicanos que se encuentra dentro del &rea del proyecto.

La construccion del puente carretero es de 120 m de largo por 18.5 m de ancho
aproximadamente (Planos Anexo 1)
La construccion del puente ferroviario, que se edificara a un lado del carretero, tendra

una longitud de 150 m de claro por 8.79 m de ancho con dos vias para ferrocarril.

Actualmente existe comunicacion terrestre, pero no de manera optimizada en
tamafio, volumen y logistica. Por lo tanto, esta CONSTRUCCION REFRENDA EL
COMPROMISO DE SER UN ESLABON EN LA CADENA DE SUMINISTROS EN EL SUR-
SURESTE DEL PAIS Y DARA UN IMPULSO AL DESARROLLO DE LA INDUSTRIA DE LA
REGION.

AL MODERNIZAR, AMPLIAR Y CONSTRUIR NUEVA INFRAESTRUCTURA, API| DE
COATZACOALCOS HACE FRENTE A LOS CAMBIOS QUE MARCAN EL DESARROLLO DEL
PAIS Y cumpliendo responsablemente, ha desarrollado el presente Manifestacion de
Impacto Ambiental para los proyectos carretero y ferroviario para accesar a las

instalaciones de API de Laguna de Pajaritos, ubicado en la Zona Industrial del mismo
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nombre, en el Municipio de Coatzacoalcos, Veracruz, bajo las siguientes premisas:

e Garantizar la seguridad de las instalaciones y del publico en general.

e Garantizar el acceso seguro a las instalaciones de la APl en el Puerto de
Pajaritos.

e Permitir el libre transito de las empresas circundantes y de aquellas que
requieran los servicios del puerto.

e Respeto absoluto al Medio Ambiente.

I.1.1 Nombre del proyecto

“Manifestacion de Impacto Ambiental del Puente Carretero y Ferroviario Pajaritos”.

[.1.2 Ubicacién del proyecto

Se pretende llevar a cabo en el municipio de Coatzacoalcos a la salida del predio de
A.P.l. Coatzacoalcos en el area industrial Pajaritos que conectara con el boulevard
Morelos a la altura de la rotonda del corredor industrial a la altura del lado Este del
C.P. Morelos.

El municipio de Coatzacoalcos se ubica en las coordenadas geograficas 18°09’ latitud

norte y 94°26’ longitud oeste a una altura de 10 msnm.

Para fines del presente estudio, el manejo de la informacién geogréafica se hara
utilizando el Sistema de Coordenadas Universal Transversal de Mercator (UTM) con
en el elipsoide del Sistema Geodésico de Referencia 1980 (GRS80) en el huso 15,
zona Q.

El proyecto carretero y ferroviario para accesar a la Laguna de Pajaritos se ubicaran
en la Zona Industrial Pajaritos, en Coatzacoalcos, Veracruz y la Tabla 1.1 incluye las
coordenadas de los puentes carretero, peatonal y ferroviario, que a continuacion se
muestran en la tabla 1.1.

TABLA. COORDENADAS UTM DE UBICACION DE LOS PUENTES CARRETERO Y
FERROVIARIO PARA ACCESAR A LA LAGUNA DE PAJARITOS.
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X, m Y, m
Puente carretero y peatonal
Lado Oeste 353, 675.86 2'005,410.87
Lado Este 353,795.86 2'005,410.87
Puente ferroviario
Lado Oeste 353,675.86 2°005,376.87
Lado Este 353,795.86 2’005,376.87

En la figura 1.1 se muestra la ubicacion general del Proyecto.

FIGURA 1.1 UBICACION GENERAL DE LOS PUENTES CARRETEROS Y FERROVIARIOS
PARA ACCESAR A LA LAGUNA DE PAJARITOS.
A b

~-ENTRONQUE .CARRETERA-FEDERAL

AFi
PAJARITOS , ACCESO

PORTADA DE

ACCESO FERROVIARIO } ll : H COATZACOALCOS - CARDENAS
I

I.1.3 Tiempo de vida util del proyecto

Las obras de Ingenieria se proyectan y construyen para un periodo econémico de
disefio o proyecto, que es el tiempo durante el cual se estima que la obra prestara un

servicio eficiente y en el cual se amortizaran las inversiones hechas en la misma. Se
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ha estimado un periodo econémico de disefio de 50 afios con mantenimientos

anualizados.
I.1.4 Presentacion de lainformacion legal.

La informacion legal se encuentra contenida en el Anexo 2.

.2 PROMOVENTE

1.2.12 Nombre o razén social
Administracién Portuaria Integral de Coatzacoalcos, S.A. De C.V., conocida también

como API de Coatzacoalcos.

1.2.2 Registro Federal de Contribuyentes del promovente
API1940725BE7

I.2.3 Nombre y cargo del representante legal

(Se solicita la Proteccion datos personales de acuerdo a LFTAIPG)

I.2.4 Direccién del Promovente o de su representante legal
Interior del Recinto Fiscal Zona Franca s/n Colonia Centro,
C.P. 96400 Coatzacoalcos, Veracruz, México

1.3 RESPONSABLE DE LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO
AMBIENTAL.

1.3.1 Nombre o razén social.

(Se solicita la Proteccion datos personales de acuerdo a LFTAIPG)
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I.3.2 Registro Federal de Contribuyentes o CURP.

(Se solicita la Proteccion datos personales de acuerdo a LFTAIPG)

I.3.3 Nombre del responsable técnico de la elaboracion del estudio.

(Se solicita la Proteccion datos personales de acuerdo a LFTAIPG)

I.3.4 Direccién del responsable técnico del estudio.

(Se solicita la Proteccion Datos Personales de acuerdo a LFTAIPG)

ll. DESCRIPCION DEL PROYECTO

[I.1 Informacién General del Proyecto

[1.1.1 Naturaleza del proyecto

A continuacién se hace una descripcién general del proyecto. En el anexo 1 se

encuentra la Memoria de Célculo y planos del Proyecto.

Puente Carretero y Peatonal

Caracteristicas Generales

Puente con elementos de concreto reforzado y pretensado con 120 m de claro y un

ancho total de calzada de 18.5 m con 4 carriles vehiculares y dos banquetas

peatonales.
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Modelo de Carga vehicular
Para el disefio del puente se consider6 un modelo de carga vehicular IMT-66.5

conforme la normativa de la SCT a través del Instituto Mexicano del Transporte
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Modelos de cargas vehiculares para el andlisis fransversal o fridimensional (IMT 66.5)

La carga w se distribuye en un ancho de 3 tres metros.

3l _I_-i_ _i_i ' .
|0.%_r i\ 05T '\ / 05T '\ | i
3,0 1.8 2453 KN(251) S8B6KN(61) 61,32 KN (6,251)
g 4 -84
" S " — :
44 1,2 7.2 12 12

Dibujo fuera de escala
Acotaciones en metros

Cargas Variables

Modelo de carga viva vehicular. Modelo IMT 64.5

Este modelo de cargas vivas para el andlisis longitudinal de claros iguales o mayores de
freinta metros, consiste en fres cargas conceniradas (P:, P2, P3) y una carga
uniformemente distribuida (w), con los valores que enseguida se indican:

P, P, P;

A

»

Dibujo fuera de escala
Acotaciones en mefros

Pi=49KN (51)
P2=235KN (24 1)
P2=368 KN (37.51)
w=10KN/m (1 t/m)
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Apoyos
EL puente cuenta con dos apoyos extremos (estribos) y XX apoyos intermedios

(pilas). Estos apoyos se encuentran en los siguientes cadenamientos.
Estribo 1 0+000

Pila 1 0+030

Pila 2 0+060

Pila 3 0+090

Estribo 2 0+120

Pendientes
EL puente presenta pendientes variables. Se presenta a continuacion las pendientes

y los cadenamientos correspondientes:
Cadenamiento 0+000 al 0+030 2.60%
Cadenamiento 0+030 al 0+060 0.00%
Cadenamiento 0+060 al 0+120 6.30%

Infraestructura
La cimentacion es profunda a base de pilotes de concreto colado en sitio con un
didmetro de 1.00 m con una profundidad variable que va desde 11.00 m hasta 18.00
m

Subestructura
La subestructura varia en funcién de los diferentes niveles que se presentan en el

puente:

En el estribo 1 y 2 asi como en las pila 3 se tiene una trabe cabezal del concreto
reforzado que se conecta directamente a los pilotes. En esta trabe cabezal se apoya

la superestructura del puente.
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En las pilas 1 y 2 se tiene una zapata cabezal que se conecta directamente a los
pilotes y sobre de ella se encuentra el cuerpo de la pila que se conecta a su vez a la

trabe cabezal. Ambos elementos de concreto reforzado.

Superestructura

La superestructura esta integrada por trabes prefabricadas AASHTO tipo IV
presfozadas. Ellas soportan directamente la calzada integrada por una losa de
concreto de 20 cm de espesor. Se utilizan losas prefabricadas para facilitar el proceso

constructivo.

Puente Ferroviario

Caracteristicas Generales

Puente con elementos de concreto reforzado y pretensado con 150 m de claro y un
ancho total de calzada de 8.79 m con 2 vias para ferrocarril.

G EJE DE CALZADA

874

| 115 1 1.51 t 1.73 1.73 t 1.51 1 115 |

FERREA FERREA
0.45

{ LN & e o b
0.20

i | LARARETD LOSA DE COMCRETO DURMIES ‘ PARAPETO
e COLADD EN SITIO Wl i S
4

LOSes LOSAS LOBAS
PRECOLADAS PRECOLADAS PRECOLADAS

LOSAS LOSAS LOSAS
PRECOLARAS PRECOLADAS PRECOLARAS

LY { LS / A}

TRABES AASHTO TRABES AASHTD TRABES AASHTO
PO |

£ 4
TP IV TPO W
POSTEMSADA POSTENSADA POSTENSADA

TRABES AASHTO
TPO W PO IV
POSTENSADA
0.80 1 0.96 T 0.5 T 0.96 1 1.92 1 0.98 T 0.96 1 0.98 T 0.50

Modelo de carga vehicular

LY

Para el disefio del puente se consideré un modelo de carga vehicular Arema Cooper

E-80, tal como se describe en el siguiente esquema
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1 T L ) il
AREMA COOPER E80 LOADING
LIVE LOAD IN LBS. PER AXLE
AATING IS EXPRESSED IN AXLE LOAD (KIPS)
PROPORTIONAL TO COOPER E80
Apoyos

El puente cuenta con dos apoyos extremos (estribos) y XX apoyos intermedios
(pilas). Estos apoyos se encuentran en los siguientes cadenamientos.

Estribo 1 0+000

Pila 1 0+030

Pila 2 0+060

Pila 3 0+090

Pila 4 0+120

Estribo 2 0+150

Pendientes

EL puente presenta pendientes variables. Se presenta a continuacion las pendientes
y los cadenamientos correspondientes:

Cadenamiento 0+000 al 0+030 0.00%

Cadenamiento 0+030 al 0+150 3.00%

Infraestructura
La cimentacion es profunda a base de pilotes de concreto colado en sitio con un

diametro de 1.00 m con una profundidad variable que va desde 13.00 a 16.00 m.

Subestructura
La subestructura varia en funcion de los diferentes niveles que se presentan en el

puente:
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En el estribo 1y 2 asi como en las pilas 3 y 4 se tiene una trabe cabezal del concreto
reforzado que se conecta directamente a los pilotes. En esta trabe cabezal se apoya
la superestructura del puente.

En las pilas 1 y 2 se tiene una zapata cabezal que se conecta directamente a los
pilotes y sobre de ella se encuentra el cuerpo de la pila que se conecta a su vez a la

trabe cabezal. Ambos elementos de concreto reforzado.

Superestructura

La superestructura estad integrada por trabes prefabricadas AASHTO tipo IV
presfozadas. Ellas soportan directamente la calzada integrada por una losa de
concreto de 20 cm de espesor. Se utilizan losas prefabricadas para facilitar el proceso

constructivo.

[1.1.2 Seleccién del sitio.

APl de Coatzacoalcos ha seleccionado el lugar mas adecuado para salir de sus
instalaciones.

Se pretende conectar el puente carretero con la rotonda y avenida del corredor
industrial a la altura del lado Este del Boulevard Morelos. Al puente ferroviario se
conectara con la via existente.

Para fines del presente estudio, el manejo de la informacién geogréafica se hara
utilizando el Sistema de Coordenadas Universal Transversal de Mercator (UTM) con
en el elipsoide del Sistema Geodésico de Referencia 1980 (GRS80) en el huso 15,
zona Q.

El proyecto carretero y ferroviario para accesar a la Laguna de Pajaritos se ubicaran
en la Zona Industrial Pajaritos, en Coatzacoalcos, Veracruz y la Tabla 1.1 incluye las
coordenadas de los puentes carretero, peatonal y ferroviario, que a continuacion se

muestran en la tabla 1.1.




.& INNOVACION TECNOLOGICA APLICADA, s.A. D Cv.
‘\‘

22 GRANDES ANOS EDIFICANDO SEGURIDAD Y BIENESTAR®

“MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE LOS PUENTES CARRETERO Y FERROVIARIO PAJARITOS”

AREA:

API. PUERTO DE PAJARITOS ESTUDIO: MIA

PROYECTO: 14-API-GI-SROP-34 FECHA: DICIEMBRE DE 2014

TABLA 4.1 COORDENADAS UTM DE UBICACION DE LOS PUENTES CARRETERO Y
FERROVIARIO PARA ACCESAR A LA LAGUNA DE PAJARITOS.

X, m Y, m

Puente carretero y peatonal
Lado Oeste 353, 675.86 2'005,410.87
Lado Este 353,795.86 2'005,410.87

Puente ferroviario
Lado Oeste 353,675.86 2’005,376.87
Lado Este 353,795.86 2’005,376.87

El Puerto de Coatzacoalcos, se encuentra ubicado en el municipio y ciudad del mismo
nombre en el Estado de Veracruz sobre el litoral del Golfo de México. Localizado en
la zona de mayor produccién petroquimica del pais. Tiene acceso a la costa este de
EUA y Canada. Centro y Sudamérica. Europa y Africay es el Puerto comercial mas
cercano al corredor Transistmico, donde se puede conectar rapidamente con el

océano pacifico para exportar o importar desde el océano pacifico.

Asimismo, sirve a las regiones socioecondémicas del Golfo, Sureste y Centro del
pais. Coatzacoalcos es un Puerto fluvial maritimo de altura, con un modelo de
organizacién basado en la operacién de terminales privadas, cuya competencia en
el movimiento a granel ha dado como resultado excelentes niveles de productividad
y bajos costos operativos, asi como un alto grado de seguridad en el manejo de

mercancias disponiendo de trabajadores portuarios altamente calificados.

A partir de 1993, los puertos comerciales, principalmente los del Golfo, mostraron
mejoras en productividad, en las inversiones en infraestructura y equipo, asi como
en el movimiento de carga, lo que se vio reflejado en un aumento de rutas y
frecuencias de las lineas de servicio regular en el transporte maritimo que arriban a
los puertos mexicanos. Esto ha originado que las operaciones portuarias alcancen
estandares internacionales de servicios y de productividad, incrementando el

crecimiento del manejo de cargas.
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Los puertos comerciales del Golfo representaron en 1999 un 50% del movimiento
total de carga de los puertos comerciales del pais con 27,960.324 toneladas. La
importacién de productos agricolas a granel y petrogquimicos destaca como
el principalmovimiento de carga, teniendoen cuentaque PEMEX en
la laguna de Pajaritos representa la mayor participacién en el movimiento total de

carga del Puerto de la Laguna de Pajaritos.

[1.1.3 Ubicacion fisica del proyecto y planos de localizacion

Para aprovechar el entorno socioeconémico de su zona de influencia y con el
propoésito de lograr avances y crecimiento en el Puerto de Pajaritos, se ha
proyectado aprovechar la infraestructura existente hacia una mejora continua en la
calidad de los servicios, para conservar la confianza de sus usuarios con una
tendencia de alcanzar niveles operativos de estandares internacionales vy
especializados en la diversificacion de las actividades portuarias.

El puerto de API en la laguna de Pajaritos es un puerto existente desde hace varias
décadas. Sin embargo no habia habido oportunidad de conectar una salida por
carretera y ferrocarril hacia el corredor industrial Pajaritos de una manera eficiente,
porque en esa area se encuentra un rack de tuberias de Petréleos Mexicanos. Este
proyecto solucionara ese problema construyendo un puente carretero y uno

ferroviario para mantener intacto dicho rack.

El proyecto se pretende llevar a cabo en el municipio de Coatzacoalcos a la salida
del predio de A.P.l. de Coatzacoalcos que conectara con el boulevard Morelos a la
altura de la rotonda del lado Este del C.P. Morelos

Los planos de localizacién para su correcta interpretaciéon y apreciacion se

encuentran en el Anexo 1.

Criterios socioeconémicos

Como ya se comentd, el crecimiento econémico de la nacién ha demandado la

inversion en este rubro. Para aprovechar el entorno socioeconémico de su zona de
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influencia y con el propdésito de lograr avances y crecimiento en el Puerto de
Pajaritos, se ha proyectado aprovechar la infraestructura existente hacia una mejora
continua en la calidad de los servicios, para conservar la confianza de sus
usuarios con una tendencia de alcanzar niveles operativos de estandares
internacionales y especializados en la diversificacién de las actividades portuarias,
para lo cual es necesario contar con una salida hacia el corredor industrial
Pajaritos, conectando el actual puerto existente de la Laguna de Pajaritos con el
Boulevard Morelos.

Meamm—

(e

~———BLVD..CANGREJERA MORELOS

s a3
e ‘= ENTRONQUE.CARRETERA-FEDERAL
ACCESO FERROVIARIO “ COATZACOALCOS - CARDENAS

AF; PORTADA DE
PAJARITOS ACCESO

[

Actualmente se cuenta con una salida vehicular pero no lo suficientemente
grande para entrada y salida de materiales de grandes dimensiones, ademas
esta salida tiene muchos cambios de desviacién, lo que complica las maniobras
de entrada y salida de materiales. Por el lado del ferrocarril, este pasa a un
costado del predio, pero aun no lo comunica por este medio, por lo que se hace
necesario contar con ambas salidas de manera Optima (por carretera y
ferroviaria) hacia el corredor industrial, estableciéndose los siguientes objetivos
estratégicos:

e Promover el mejoramiento de la calidad y competitividad en la operaciony

prestacion de servicios portuarios al contar con una salida hacia el corredor
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Por

industrial mediante el puente carretero y ferroviario.

Promover con los tres niveles de Gobierno la plena utilizacion de la capacidad
portuaria en la zona industrial de Pajaritos al contar con una salida hacia el
corredor industrial mediante el puente carretero y ferroviario.

Desarrollar, explotar y consolidar las oportunidades de negocio compatibles con
las ventajas competitivas del Puerto Pajaritos al contar con una salida hacia el
corredor industrial mediante el puente carretero y ferroviario.

Desarrollar un Centro logistico para la exportacion e importacion de materiales
hacia tierra al contar con una salida hacia el corredor industrial mediante el
puente carretero y ferroviario.

Garantizar el desarrollo ordenado del Recinto Portuario en armonia con la
comunidad industrial al contar con una salida hacia el corredor industrial
mediante el puente carretero y ferroviario.

Conectar con un nuevo Recinto Portuario que responda a los
requerimientos de crecimiento futuro del Puerto de Pajaritos al contar con una
salida hacia el corredor industrial mediante el puente carretero y ferroviario.
Racionalizar y regularizar el uso, aprovechamiento y explotacion del
Recinto Portuario de la laguna de Pajaritos al contar con una salida hacia el
corredor industrial mediante el puente carretero y ferroviario.

Ampliar la capacidad de infraestructura del Recinto Portuario de la laguna de
Pajaritos al contar con una salida hacia el corredor industrial mediante el puente
carretero y ferroviario.

Garantizar la seguridad, la salvaguarda de vidas humanas, asi como la
preservacion del entorno ecoldgico al contar con una salida hacia el corredor
industrial mediante el puente carretero y ferroviario.

tal motivo, y bajo la base de lo anteriormente expuesto, la construccion de un

puente carretero y ferroviario que de salida del Recinto Portuario de la Laguna de

Pajaritos al Boulevard Morelos en el Corredor Industrial Pajaritos es un objetivo de

gran importancia para impulsar el desarrollo y consolidacion de la capacidad

existente del Puerto de la Laguna de Pajaritos.

PUENTES CARRETERO Y FERROVIARIO PAJARITOS”
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I1.1.4 Inversidn requerida.

La inversion estimada del proyecto es de 80 millones de pesos.

I1.1.5 Dimensiones del proyecto.

La superficie del Proyecto es de aproximadamente 5,000 m? que tiene pasto / maleza de

grama natural.

Puente carretero con elementos de concreto reforzado y pretensado con 120 m
de claro y un ancho total de calzada de 18.5 m con 4 carriles vehiculares y dos
banquetas peatonales.

Puente ferroviario con elementos de concreto reforzado y pretensado con 150 m
de claro y un ancho total de calzada de 8.79 m con 2 vias para ferrocarril.

Las dimensiones especificas del proyecto se encuentran en el anexo 1.

Criterios técnicos

1. Tiempo de vida util.

La normatividad vigente especifica que las estructuras de concreto reforzado

y presforzado deben tener una vida de al menos 50 afios.

Caracteristicas constructivas.

Puentes de 120 m y 150 m de claro respectivamente, por medio de trabes
pretensados apoyadas en elementos de apoyo intermedio y extremos de
concreto reforzado que transmiten las solicitaciones al estrato competente por

medio de pilotes fabricados en sitio.

Planes de crecimiento a futuro.
No existen. En caso de requerir incrementar la capacidad de acceso se

tendrén que construir puentes adicionales.

Personal necesario para la construccion y para la operacion de las

instalaciones.
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Para la construccién se requieren en el punto pico de actividades
aproximadamente 200 trabajadores. Para la operacion de las instalaciones

no se requiere personal de control de acceso ya que el existente lo hara.

5. Tipo de estructura.

Los puentes son estructuras de concreto.

6. Dimensiones.
Puente Carretero:
120 m de claro y 18.5 m de ancho total de calzada.
Puente Ferroviario:

150 m de claro y un ancho total de 8.79 m.

7. Perfil estratigréafico del cruce.

PILA 2
(0+060)
PILA 1

(0+030)

HACIA LA GLORIETA
N.T.C. +11.171

PILA 3
{0-+080)
ESTRIBO 1
(0-+000)

15.00 ENTRADA

A LA API
10.00 m—

N.T.C. +7.769 | T P |
5.00 ! o

cL

ESTRIBO 2
(0+120)

=
=
o
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CL: Arcilla de baja compresibilidad

SP: Arena mal graduada
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8. Tipo y profundidad de la cimentacion recomendada, asi como la
superestructura que sera desarrollada (Estribo de mamposteria, pila de
mamposteria, caballete extremo, pila de concreto reforzado, entre otros).
Pilotes de concreto reforzado elaborados en sitio desplantados a

profundidades que varian entre 11.00 y 18.00 metros.

9. Peso maximo de vehiculos.
El puente vehicular se disefié con el modelo IMT-66.5 de la normativa de la
Secretaria de Comunicaciones y Transporte que incluye un vehiculo de 66.5
toneladas aplicadas por medio de cargas puntuales asi como una carga

uniformemente distribuida de 1 ton/m

Modelos de cargas vehiculares para el andlisis fransversal o fridimensional (IMT 66.5)

La carga w se distribuye en un ancho de 3 fres metros.

sl e e

11 1
T e = i — il
30 1.8 24 S3 KN (2,51) S886KN (61) 61,32KN (6,25 1)
W /oA Aé W
L — O — 84
44 1.2 7.2 12 12

Dibujo fuera de escala
Acotaciones en metros

El puente ferroviario se disefié con el modelo Cooper E-60 indicado en la

normativa aplicable:
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AREMA COOPER E80 LOADING
LIVE LOAD IN LBS. PER AXLE

RATING IS EXPRESSED IN AXLE LOAD (KIPS)
PROPORTIONAL TO COOPER EB80

10. Caminos de acceso a la obra
El camino de acceso a la obra es el existente industrial habilitado

provisionalmente como acceso principal de la terminal pajaritos de la API.

11. Bancos de materiales
Los bancos de materiales seran tomados por los autorizados por la Secretaria
de Comunicaciones y Transporte que cumplan con toda la normatividad
vigente.

En la regién se tienen los siguientes:

CARRETERA: COATZACOALCOS - SALINA CRUZ

BCO. i i FECHA FECHA TIPD TIPO TRATA- | WOLUMEN | ESPESOR UsOs uUsS0 | RESTRICC. ASPEC.
NUM. HNOMERE KILOMETRO | DESVIACION | ESTUDNO | DE ACT. | PROP. MATERIAL MIENTO | X 1000 m* | DESPALME | PROB. | EXPL. | ECOLDG. ECONOM.
fm)

158 | PASO DE DUQUES [9&+300 1 00400 JUL-00 MAR-12 FED. CALIZA e oo 00D 3.6.10 B8R CONSIDER. | CONVE.
188 | LAVIRGEM O54+000 D 11500 JUL-DD EME-11 PART. CONG. cL 01D 0z 1,510 HR MO EXISTE COMNVE.
228 | ARROYOLAS VACAS 037 +600 1 07000 JUL-DD JUL-12 FED. CALIZA e DT 5.0 25610 SR CONSIDER. | CONVE.
261 | CAFETAL 0344700 D 07000 EME-02 ABR-12 FED. CONG. cL OOED 005 256,10 NR CONSIDER. | CONVE.
282 | SAN PEDRITO 034+000 D 31500 JUL-00 ABR-12 FED. BASALTO TTC oS00 005 26,10 SR MO EXISTE CONVE.
293 | REMOLING 14040030 D 05000 ENE-02 EME-12 FED. GRAVA-ARENA L mon 005 2567 HR CONSIDER. | CONVE.
301 | SALADERD 081+000 D 07000 ENE-02 FEB-12 FED. GRAVA-ARENA TPC osD 00D 5.6.10 HR CONSIDER. | CONVE.
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298 MADISA D26 +500 D 0100 ENE-02 FEB-12 PART. ARENA SiLICA NR 0100 o004 70 HR NO EXISTE COMNVE.
CARRETERA: T. LAS CHOAPAS - C. DE NANCHITAL
130 |C.DE NANCHITAL D41+500 1 D300 JUL-B5 AGO-12 FED. CORG. cL 0030 00.B 235 HR CONSIDER. COMNVE.
2z RANCHD NUEVD D11+500 1 03200 JUL-00 MAR-12 FART. CORG. cL 0100 00.4 Z5 HR CONSIDER. COMVE.
iz il HULEFANTE D&+ 300 D 11500 EME-0Z ABR-12 PART. CONG. CL on40 005 1,25 NR COMNSIDER. COMVE.
CARRETERA: SARABIA - UXPANAPA
o BRECHA 100 Da7 +300 1 D3040 JUL-DeD AGD-12 PART. CALIZA TTC D035 o1z 1,25 SR COMNSIDER. COMVE.
064 EL 45 D45 +000 D 00100 JUL-00 MAY-12 PART. CALIZA TTC ozo oin 1 ER CONSIDER. COMNVE.
12. Tipo de soportes.

El puente vehicular cuenta con dos apoyos extremos (estribos) y apoyos

intermedios (pilas). Estos apoyos se encuentran en los siguientes cadenamientos:

Estribo 1 0+000

Pila 1 0+030

Pila 2 0+060

Pila 3 0+090

Estribo 2 0+120

El puente cuenta con dos apoyos extremos (estribos) y apoyos intermedios

(pilas). Estos apoyos se encuentran en los siguientes cadenamientos:

Estribo 1 0+000

Pila 1 0+030

Pila 2 0+060

Pila 3 0+090

Pila 4 0+120

Estribo 2 0+150
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

Los estribos son apoyos intermedio de concreto reforzado.

Las pilas son apoyos intermedios de concreto reforzado.

Procedimiento constructivo del puente de acuerdo a su clasificacion

(fabricados en sitio o prefabricados).

Todos los elementos son fabricados en sitio con excepcién de las losas
precoladas de las calzadas asi como trabes preforzados que seran fabricadas

en instalaciones del proveedor.

Taludes.

No existen taludes en este proyecto.

Otros servicios auxiliares para la operacion
El Unico servicio para la operacion es la iluminacion que sera provista por

luminarias instaladas en superpostes colocados en las areas cercanas.

Superficie a afectar (en m?)
La superficie a afectar es de aproximadamente 5,000 m? que tiene maleza y
pasto de grama natural.

Superficie (en m?) para obras permanentes. Indicar su relacién (en

porcentaje), respecto a la superficie total.

Puente Vehicular: 2160 m2.

Puente ferroviario: 1318.50 m2

Actividades de preparacion del sitio.

Se hara un despalme en el area de construccion
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19. Descripcion de obras y actividades provisionales del proyecto.
Las actividades provisionales consistirAn en habilitar las areas de almacén,
administrativas, técnica mediante plataformas. Las oficinas serdn méviles y

seran retiradas al finalizar la obra.

11.1.6 Uso actual del suelo y cuerpos de agua en el sitio del proyecto y sus
colindancias.

Se ha estipulado que el municipio de Coatzacoalcos, basado en los criterios
establecidos en el Programa de ordenamiento ecoldgico de la cuenca baja del rio
Coatzacoalcos y, especificamente el area que ocupara el puente carretero y
ferroviario, esta clasificada como “Zona industrial”, indicado en el Anexo 3, pagina 37
donde se identifica la UGA 7 como uso predominante industrial, la cual tiene las
siguientes caracteristicas:

La UGA 7 esté destinada al aprovechamiento industrial la actividad que tipifica a la
cuenca baja a pesar de ocupar solo el 1.3% del territorio. Se refiere a la zona
industrial Coatzacoalcos-Nanchital, MinatitlAin-Cosoleacaque, Ixhuatlan, Jaltipan,
Agua Dulce y Las Choapas. La mayoria de la zona industrial estd asociada a la

extraccion y procesamiento del petréleo, azufre y fabricacion de agroquimicos.

INNOVACION TECNOLOGICA APLICADA, 5.A. DECV.

PUENTES CARRETERO Y FERROVIARIO PAJARITOS”

MODELO DE ORDENAMIENTO ECOLOGICO PARA LA CUENCA BAJA DEL RIO COATZACOALCOS, VER.

UNIDADES DE GESTION AMBIENTAL

uso usos Usos usos

UGA

POLITICA

PREDOMINANTE

COMPATIBLES

CONDICIONADOS

INCOMPATIBLES

CRITERIOS

APROVECHAMIENTO

INDUSTRIAL

AGRICOLA,
PECUARIO,
FLORA Y FAUNA,
FORESTAL,
TURISMO,
URBANO

Mi3, 4,5
Ah1,2,3, 4,589 10, 12, 13, 14, 15, 16, 18, 19, 20, 22, 23, 24,
27, 28, 29, 36, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44

C3,4,5,6,7,809,10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17
Eq1,24,56,7 12

4,
2,

1f1,3,4,5,6,7,8,9,10, 12
Inti, 2345678, 10,11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 19, 20, 21
Ff5, 6,7, 8, 10, 11, 12, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23

Mae 1, 25, 32, 33, 34, 35, 38, 39, 41, 42

Pel,2,5,6 7 10

Ac3, 4,5

Los criterios ecolégicos del programa de ordenamiento ecoldgico de la cuenca baja
del rio Coatzacoalcos se encuentran en la pagina 50 del Anexo 3y el siguiente mapa

indica la UGA 7 donde estaran ubicados los puentes carreteros y ferroviarios:
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UNIDADES DE GESTION AMBIENTAL (UGA s)

1111 1 Agrevechamsents, Agricela

0 2 Conservacien, Agricels
3 Agavsachisiente, ot

4 Consarvacien, Fersstal

0§ Aprevechanvents, Pecsaris

B § Censervachén, Pecuario

En cuanto a los cuerpos de agua, estos no existen en la zona industrial del proyecto,
sino Unicamente algunos pastizales y zacate. El cuerpo de agua mas préoximo esta a
casi un kildmetro del lugar, siendo este la Laguna de Pajaritos.

El area es influenciada por las lluvias estacionales. En la siguiente fotografia se
puede apreciar el area de influencia del proyecto:

[1.1.7 Urbanizacién del area y descripcién de servicios requeridos

Cuando nos referimos a la urbanizacion del area es mas Unicamente a la
disponibilidad de servicios basicos de acceso, ya que la zona es industrial (UGA 7)
e Vias de acceso
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Coatzacoalcos cuenta con una red carretera troncal federal de 55.8 Km, a través de
los cuales se comunica con la carretera federal que se interna en el estado de
Tabasco, asi como con la carretera federal No. 180, que proviene de Minatitlan y
gque se conecta con la autopista que conduce a la Ciudad de México. Asimismo,
cuenta con 4 km de red de carretera federal de cuota. Se tienen registrados 15
puentes federales con una extension total de 2014.8 m, 1673 Km. de via férrea, de

los cuales 817 km estan caracterizados como tronconales.

* Energia eléctrica
El &rea donde se pretende llevar a cabo la construccién del sitio cuenta con energia

eléctrica trifasica industrial.

[I.2 Caracteristicas particulares del proyecto

El presente proyecto consiste en la construccion de un puente carretero y uno
ferroviario que conectara a las instalaciones de API Coatzacoalcos en Pajaritos con
el boulevard Morelos en el corredor industrial Pajaritos, salvando un rack de tuberias
de Petréleos Mexicanos.

El motivo de la construccion de dichos puentes es para no afectar un rack de tuberias
de PEMEX.

En el anexo 1 se encuentra la memoria descriptiva del proyecto.

A continuacién se desarrollan los incisos de la guia para la presentacion de la
manifestacion de impacto ambiental del sector vias generales de comunicacion,

modalidad: particular en lo relacionado a puentes:

a) Tipo de estructura.
Puente carretero:
Infraestructura
La cimentacion es profunda a base de pilotes de concreto colado en sitio con un

diametro de 1.00 m con una profundidad variable que va desde 11.00 m hasta 18.00 m.

Subestructura
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La subestructura varia en funcion de los diferentes niveles que se presentan en el
puente:

En el estribo 1 y 2 asi como en las pila 3 se tiene una trabe cabezal del concreto
reforzado que se conecta directamente a los pilotes. En esta trabe cabezal se apoya la
superestructura del puente.

En las pilas 1 y 2 se tiene una zapata cabezal que se conecta directamente a los
pilotes y sobre de ella se encuentra el cuerpo de la pila que se conecta a su vez a la
trabe cabezal. Ambos elementos de concreto reforzado.

Superestructura

La superestructura esta integrada por trabes prefabricadas AASHTO tipo IV
presfozadas. Ellas soportan directamente la calzada integrada por una losa de
concreto de 20 cm de espesor. Se utilizan losas prefabricadas para facilitar el proceso

constructivo.

Puente ferroviario:

Infraestructura
La cimentacién es profunda a base de pilotes de concreto colado en sitio con un

didmetro de 1.00 m con una profundidad variable que va desde 13.00 a 16.00 m.

Subestructura

La subestructura varia en funcion de los diferentes niveles que se presentan en el
puente:

En el estribo 1 y 2 asi como en las pilas 3 y 4 se tiene una trabe cabezal del concreto
reforzado que se conecta directamente a los pilotes. En esta trabe cabezal se apoya la
superestructura del puente.

En las pilas 1 y 2 se tiene una zapata cabezal que se conecta directamente a los
pilotes y sobre de ella se encuentra el cuerpo de la pila que se conecta a su vez a la

trabe cabezal. Ambos elementos de concreto reforzado.




0,

N ®

§/‘ INNOVACION TECNOLOGICA APLICADA, 5.A. DECV.
=4

22 GRANDES ANOS EDIFICANDO SEGURIDAD Y BIENESTAR®

“MANIFESTACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE LOS PUENTES CARRETERO Y FERROVIARIO PAJARITOS”

AREA: API. PUERTO DE PAJARITOS ESTUDIO: MIA
PROYECTO: 14-API-GI-SROP-34 FECHA: DICIEMBRE DE 2014
Superestructura

La superestructura esta integrada por trabes prefabricadas AASHTO tipo IV
presfozadas. Ellas soportan directamente la calzada integrada por una losa de
concreto de 20 cm de espesor. Se utilizan losas prefabricadas para facilitar el proceso

constructivo.

b) Dimensiones.

Puente Carretero y Peatonal

Puente de 2160 m?, con elementos de concreto reforzado y pretensado con 120 m de
claro y un ancho total de calzada de 18.5 m con 4 carriles vehiculares y dos banquetas
peatonales.

Puente Ferroviario
Puente de 1318.50 m?, con elementos de concreto reforzado y pretensado con 150 m de
claro y un ancho total de calzada de 8.79 m con 2 vias para ferrocarril.

c) Gasto hidraulico.
No aplica. Es un puente terrestre para salvar un rack de tuberias el cual tiene 1.5 m de

alto.

d) Perfil estratigrafico del cruce.
Para conocer el perfil estratigrafico del subsuelo en el disefio del puente, se realiz6 el
estudio de mecanica de suelos, que se requiere para conocer las caracteristicas fisicas y

mecanicas del subsuelo que nos permita disefiar la cimentacion mas adecuada:
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CL:  Arcilla de baja compresibilidad

SP:  Arena mal graduada

e) Tipoy profundidad de la cimentacién recomendada, asi como la
superestructura que sera desarrollada (Estribo de mamposteria, pila de
mamposteria, caballete extremo, pila de concreto reforzado, entre otros).

El tipo y profundidad de la cimentacion recomendada, asi como la superestructura que sera

desarrollada son pilotes de concreto reforzado elaborados en sitio desplantados a

profundidades que varian entre 11.00 y 18.00 metros.

f) Ancho del camino.
Puente carretero: 18.75 m

Puente ferroviario: 8.79 m

g) Peso maximo de vehiculos.
El puente carretero se disefié con el modelo IMT-66.5 de la normativa de la Secretaria de
Comunicaciones y Transporte que incluye un vehiculo de 66.5 toneladas aplicadas por

medio de cargas puntuales asi como una carga uniformemente distribuida de 1 ton/m.
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Modelos de cargas vehiculares para el andlisis fransversal o fridimensional (IMT é4.5)

La carga w se distribuye en un ancho de 3 tres metros.

ol e

4l - _i_i B
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3,0 1,8 2453kN (25t 5886KN (61) 61,32 kN (6,25 1)
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Dibujo fuera de escala
Acotaciones en metros

El puente ferroviario se disefio con el modelo Cooper E-60 indicado en la normativa

aplicable:
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AREMA COOPER E80 LOADING
LIVE LOAD IN LBS. PER AXLE

RATING IS EXPRESSED IN AXLE LOAD (KIPS)
PROPORTIONAL TO COOPER EB80

h) Caminos de acceso a la obra.

El camino de acceso a la obra es el existente habilitado como acceso principal de la terminal

pajaritos de la API hacia la carretera federal que comunica la zona de intercomplejos.

i) Bancos de materiales.
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Los bancos de materiales seran tomados por los autorizados por la Secretaria de

Comunicaciones y Transporte que cumplan con toda la normatividad vigente.

En la region se tienen los siguientes:

CARRETERA: COATZACOQALCOS - SALINA CRUZ

BCO. FECHA | FECHA | TIPO TIPO TRATA- | VOLUMEN | ESPESOR | USOS | USO | RESTRICC. | ASPEC.
HUM. NOMERE KILOMETRO | DESVIACION | ESTUDID | DE ACT. | PROP. MATERIAL | MIENTO | X 1000 m® | DESPALME | PROB. | EXPL. | ECOLOG. | ECONOM.
[m)
158 | PASD DE DUOUES 0984300 100400 JULDD | MAR-12 | FED. CALIZA TTC D100 %] 36,10 SR | CONSIDER. | CONVE.
198 | LA VIRGEN 0544000 D 11500 JULDD | ENE-11 | PART. CONG. cL 0100 0z0 1,510 NR | NOEXISTE | CONVE.
278 | ARROYO LAS VACAS 0O7+E00 107000 JULDD | JuL-iz | FED CALIZA TTC W70 050 25810 | SR | CONSIDER. | CONVE.
261 |CAFETAL 0344700 D 07000 EME-0Z | ABR-1Z | FED. CONG. cL D0BD [ 3 25610 | NR | CONSIDER. | CONVE.
282 |SAN PEDRITO 0344000 D 31500 JULDD | ABR-12 | FED. BASALTO TTC 50D [ 3 25,10 SR | NOEXISTE | CONVE.
299 | REMOLING 140+000 D 05000 EME-0Z | ENE-1Z | FED. | GRAVA-ARENA ™ 010D [ 3 2567 | MR | CONSIDER. | CONVE.
301 | SALADERD 081+E00 D 07000 EME-02 | FEB-1z | FED. | GRAVA-ARENA | TPC 0150 000 56,10 MR | COMSIDER. | CONVE.
.
208 |MADISA O26+500 D 0100 ENE-0Z | FEB-12 | PART. | AREMA SiLICA MR 0100 00.4 7.10 NR | NOEXISTE | CONVE.
CARRETERA: T.LAS CHOAPAS - C. DE NANCHITAL
130 |C.DE MANCHITAL 041+500 1 00300 JUL-BS | AGO-12 | FED. CONG. cL 0030 00.6 235 MR | COMSIDER. | CONVE.
222 | RAMCHO NUEVO D11+500 1 (1200 JUL-DD | MAR-1Z | PART. CONG. cL 0100 0.4 z5 NR | CONSIDER. | CONVE.
291 |HULEFANTE 08+300 D 0500 ENE-0Z | ABR-1Z | PART. GONG. cL 0040 015 125 NR | CONSIDER. | CONVE.
CARRETERA: SARABIA - UXPANAPA
027 | BRECHA 100 874300 1 0040 JULDD | AGOD-12 | PART. CALIZA TTC DO35 01z 125 SR | CONSIDER. | CONVE.
064 |EL45 D45+000 D 00100 JULDD | MAY-12 | PART. CALIZA TTC 00z 010 1 SR | CONSIDER. | CONVE.

j) Tipo de soportes.

El puente carretero cuenta con dos apoyos extremos (estribos) y apoyos intermedios

(pilas). Estos apoyos se encuentran en los siguientes cadenamientos:

Estribo 1 0+000

Pila 1 0+030
Pila 2 0+060
Pila 3 0+090

Estribo 2 0+120

El puente ferroviario cuenta con dos apoyos extremos (estribos) y apoyos intermedios

(pilas). Estos apoyos se encuentran en los siguientes cadenamientos:

Estribo 1 0+000

Pila 1 0+030
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Pila 2 0+060
Pila 3 0+090
Pila 4 0+120

Estribo 2 0+150
Los estribos son apoyos intermedio de concreto reforzado.

Las pilas son apoyos intermedios de concreto reforzado.

k) Procedimiento constructivo del puente de acuerdo a su clasificacion
(fabricados en sitio o prefabricados).

Todos los elementos son fabricados en sitio con excepcion de las losas precoladas de las

calzadas asi como trabes presforzados que seran fabricadas en instalaciones del

proveedor.

) Taludes.
No existen taludes en este proyecto.

m) Otros servicios auxiliares para la operacion.
El Unico servicio para la operacion es la iluminacion que sera provista por luminarias

instaladas en superpostes colocados en las areas cercanas.

I1.2.1 Programa general de trabajo.

A continuacién se presenta el diagrama de Gantt: es un programa calendarizado de
trabajo de todo el proyecto, desglosado por etapas (preparacion del sitio,
construccién, operacion, mantenimiento y abandono del sitio), sefialando el tiempo

gue llevard su ejecucion, en términos de semanas, meses 0 afios, segun sea el caso.
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MNombre de tarea
4 Puente Vehicular
Cimentacidn Profunda
Apoyos (Pilas y estribos)
4 Trabes Precoladas
Suministro
Montaje
4 Losas Precoladas
Fabricacign
Montaje
4 Losa de Calzada
Losa Estructural
Capa de desgaste
4 Paso Peatonal
Parapeto
Guarnicign
Bangueta
4 Puente Ferroviario
Cimentacidn Profunda
Apoyos (Pilas y estribos)
4 Trabes Precoladas
Suministro
Montaje
4 Losas Precoladas
Fabricacian
Montaje
4 Losa de Calzada
Losa Estructural
Capa de desgaste

-

27 trimestre
mes 4

1er trimestre

Duracion - mes -1 mes 1 mes 2 mes 3 mes 5 mes 6

125 dias I i

1ms 1
1ms

50 dias |

1ms l
1.5 mss

40 dias

1ms
1ms

15 dias
0.5 mss
0.25 mss
60 dias

ﬂ

1
1
l :
I
il
1

1ms
1ms

1ms

65 dias I
1ms

=

1ms

5
r

50 dias
1ms

1.5 mss
40 dias
1ms
1ms

15 dias
0.5 mss
0.25 mss

Aun no se han iniciado las actividades de este programa, sin embargo el tiempo

marcado para cada etapa prevalecera cuando se inicie.

[1.2.2 Preparacion del sitio

Para la preparacion del sitio se tiene contemplado la actividad de desmonte

Gnicamente, ya que no hay otro tipo de vegetacion en esa area, dichas actividades

sirven para limpiar el terreno de malezas con la finalidad de impedir dafios a la obra,
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mejorar la visibilidad y facilitar la ejecucién de la obra; esto se puede realizar de forma
manual o0 mecanica.

Una vez desmontada el area se realizara el trazo y nivelacion del terreno.

[1.2.3 Descripcién de obras y actividades provisionales del proyecto

Para llevar a cabo la realizacion de este proyecto, no sera necesario realizar obras
provisionales del siguiente tipo: no se abrirdn caminos de acceso puesto que ya existen
caminos adecuados para el proyecto. Las actividades provisionales consistiran en habilitar
las areas de almacén, administrativas, técnica mediante campers en plataformas. Las
oficinas seran moviles y seran retiradas al finalizar la obra. Las obras se ubicaran dentro

del predio existente de API Coatzacoalcos en Pajaritos.

I1.2.4 Etapa de construccion
En el anexo 1 se describen las actividades a realizar para llevar a cabo la

construccion del puente carretero y ferroviario.

[1.2.5 Etapa de operacién y mantenimiento
Dentro de las actividades a realizar para la correcta operacion y mantenimiento en el
sitio es la programacion anualizada de actividades de revisién general del estado de

los puentes.

[1.2.6 Otros insumos.
Para el desarrollo de este proyecto, no se tienen contemplado la utilizacién de otros
insumos, ya que la construccién solo consistird en la utilizacion de material de

prearmado.

[1.2.7 Sustancias peligrosas.
No se tiene contemplado el uso de sustancias peligrosas. La construccién solo

consistira en la utilizacion de material de prearmado.
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11.2.8 Descripciéon de obras asociadas al proyecto.
Por el momento no se tiene contemplado la generaciéon de obras asociadas al

proyecto.

[1.2.9 Etapa de abandono del sitio

Debido a las caracteristicas del proyecto, el cual representa la construccion de un
puente carretero y uno ferroviario, no se tiene contemplado el abandono del sitio,
debido a que es una infraestructura que dificilmente sera removida por los beneficios
econdmicos que representa, motivo por el cual, no se contempla ésta etapa dentro

del universo de andlisis de la presente Manifestacion de Impacto Ambiental.

[1.2.10 Utilizacién de explosivos
No se requerira el uso de explosivos para la construccion de los puentes, ya que el

material encontrado podra ser removido manualmente o con la ayuda de maquinaria.

[1.2.11 Generacién, manejo y disposicion de residuos sdélidos, liquidos y
emisiones a la atmaosfera.

La generacion de residuos se dara en todas las etapas que conforman este proyecto
y para la correcta disposicién de estos, primeramente se verificard si es organico,
inorganico, peligroso, o de manejo especial. Para ello, se tiene programado la
instalacion de contenedores previamente rotulados.

Por ejemplo, los residuos generados por los trabajadores producto de los alimentos
como son restos de comida, botellas, vasos de plasticos, unicel, etc. son residuos
organicos e inorganicos, por lo tanto seran dispuestos al departamento de limpia
publica del municipio de Coatzacoalcos y Nanchital respectivamente, este residuo se
generara durante las tres etapas del proyecto.

Los residuos producto de la construccibon como madera, clavo, bolsas de
cemento, alambres, varillas, etc., deberan ser colocados correctamente en los

contenedores, ya que, ademas de dar un buen aspecto a la zona de trabajo,
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ayuda a prevenir accidentes. Estos residuos también seran dispuestos al
departamento de limpia publica del municipio de Coatzacoalcos y Nanchital.

Referente a las emisiones a la atmosfera, seran provenientes de fuentes moviles,
como gruas, camiones de volteo de materiales entre otros, debido a la operacion de
la maquinaria y el equipo que se utilizaran durante la construccion del proyecto,
aungue estas no se generaran en grandes cantidades, pues la maquinaria no
trabajard de manera continua, solamente cuando en la actividad a ejecutar o la
demanda de este; durante la etapa de operacion no se prevé la generacion de éstas.
Ademas, se les exigira a los contratistas las verificaciones correspondientes para

evitar contaminacion al aire.

[1.2.12 Infraestructura para el manejo y la disposicion de los residuos

Como ya se ha venido comentado, los residuos generados como son los urbanos y
de manejo especial, seran dispuestos al departamento de limpia publica del municipio
de Coatzacoalcos y Nanchital, aunque es importante mencionar, que ninguno de

estos municipios cuenta con rellenos sanitarios.




